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(57) Abstract 

The invention concerns 
a wheel-balancing device (4) 
comprising a balancing weight 
(5) enclosed in a case (6) whereof 
one surface is adapted to be made 
integral with a tyre and which is 
made of a material having the same 
colour as the tyre. The invention 
also concerns a wheel comprising 
a rim (2) and a tyre (3), balanced 
with such a balancing device. The 
colour of the case can in particular 
be black or white, depending on the 
colour of the tyre. 

(57) Abr^gd 

L' invention propose un dis- 
positif d*6quilibrage (4) pour roue 
comportant un poids d*€quilibrage 
(5) enfermd dans une enveloppe (6) 
dont une surface est adaptde ^ toe 
solidaris6e ^ un pneumatique et qui 
est r6alis6e en un mat6riau ay ant une 
couleur similaire ^ celle d*un pneu- 
matique. Elle conceme 6galement 
une roue comportant une jante (2) et 
un pneumatique (3), 6quilibr6e avec 

un tel dispositif d'dquilibrage. La couleur de Tenveloppe pcut etre notamment noire .ou blanche, selon la couleur du pneumatique. 
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Dispositif d ' equilibrage pour roue et roue eguipee 
d^un tel dispositif d ' equilibrage 

10 La presente invention concerne Tequilibrage de roues de vehicules 

munies de pneumatiques. 

Lorsqu'il arrive que, pour un motif quelconque, la roue d'un vehicule 
se trouve desequilibree, le moyen le plus connu pour remedier a ce defaut est 
de placer sur la jante, en des emplacements judicieusement choisis, des 

15 plombs dont le poids et la position retablissent Tequilibre defaillant. Cette 
technique a notamment inconvenient que les ressorts, qui assurent la 
solidarite entre chaque plomb et la jante, provoquent lors de leur mise en place 
des griffures locales permanentes sur la jante, de sorte que, lorsqu'a Toccasion 
d'un nouvel equilibrage, il convient de remplacer les plombs. des marques 

20 laissees par ces ressorts restent apparentes, ce qui donne un aspect 
inesthetique a la jante. II faut noter que ce principe n'est pas possible sur tous 
les types de jantes ; en effet les plombs d'equilibrage sont en pratique disposes 
sur des bords peripheriques de la jante qui assurent une excellente retenue de 
ces plombs vis-a-vis de la force centrifuge, ce qui fait que les plombs 

25 classiques d'equilibrage ne peuvent pas etre montes sur des roues dont les 
jantes ne sont pas munies de tels bords. 

Le document FR-1.151.191 propose un principe d'equilibrage 
capable d'etre mis en oeuvre dans le cas precite de jantes sans bords. Celui-ci 
vise a fournir un dispositif pour Tequilibrage de roues de vehicules, qui soit 

30 d'une pose facile, qui puisse en etre facilement enleve, et qui soit neanmoins 
solidarise d'une maniere sure, sans separation malgre les efforts relativement 
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eleves auxquels le dispositif peut etre soumis. 11 y est propose de ceinturer la 
masse d'equilibrage par une bande fixee sur la jante de la roue. II est indique 
que la ceinture est avantageusement solidaire de la masse ; elle est fixee de 
preference par des points de soudure entre des pattes de la ceinture et la jante 
5 et 11 est precise que cela permet au dispositif d'etre pose et depose plusieurs 
fois puisque les points de soudure peuvent etre rompus a Taide d'un burin ou 
analogue. II est clair que cette solution a les inconvenients indiques a propos 
des ressorts de fixation puisque les operations de soudure puis la separation 
par burin laissent inevitablement des traces inesthetiques. En outre les jantes 

10 qui ne comportent pas de bords ne sont generaiement pas realisees en des 
materiaux soudables (jantes d'aluminium, par exemple). 

Plus recemment 11 a ete propose d'equilibrer des roues en 
assujettissant les plombs sur la jante grace a une couche adhesive dont ils sont 
munis. Mais, Tadherence des plombs se revele non fiabie a Tusage. notamment 

15 a roccasion d'un lavage des roues sous une pression violente. De plus, le 
caractere inesthetique est toujours present, surtout pour les jantes aluminium 
(masses visibles ou morceaux d'adhesifs restant colles sur la jante). 

Le document US-A-3, 786,850 decrit quant a iui un principe 
d'equilibrage visant a combiner I'equilibrage et Tindividuaiisation d'une roue. II y 

20 est propose de remplacer les masses classiques d'equilibrage en plomb par 
des masses tres visibles auxquelles on donne des formes caract6ristiques 
(lettres, chiffres, symboles, etc.) et que Ton colle sur le pneumatique en sorte 
de former des dessins attractifs et caracteristiques ; les masses sont de 
preference realisees en caoutchouc, par exemple charge en particules 

25 reflechissantes ou en particules metalliques decoratives pour le rendre le plus 
visible possible. 11 n'est pas envisageable que les masses d'equilibrage 
puissent etre enlevees puisque I'un des buts des masses visibles d'equilibrage 
est de decourager le vol (ce but n'est atteint que si toute tentative de supprimer 
les caracteres distinctifs laisse des traces visibles redhibitoires). En fait le choix 

30 du caoutchouc pour realiser les masses d'equilibrage confere a chaque masse 
un poids modere par rapport a celui d'une masse d'equilibrage en plomb, ce 
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qui a pour consequence que las efforts d'origine centrifuge appliques a chaque 
nnasse sont bien plus faibles qu*avec des masses en plomb. La contcepartie est 
qu'il faut en pratique de nombreuses masses d'equilibrage pour equiiibrer une 
roue (il est meme envisage de depasser la masse totale d'equilibrage 
5 necessaire, et d'ajouter, a Toppose de Taxe de la roue, des caracteres 
additionnels compensant le poids excedentaire) ; il faut sans doute beaucoup 
de temps pour mettre correctement en place toutes les masses d'equilibrage 
necessaires. Ce document est done tout a fait incompatible avec tout souci 
d'equilibrer rapidement une roue, ou de realiser cet equilibrage de fagon 
10 discrete. 

invention a pour objet un disposltif d'equilibrage permettant de 
realiser de fagon rapide et aisee Tequilibrage d'une roue, quelles que soient les 
caracteristiques de la jante. qui soit avantageusement adapte a resister a des 
efforts mecaniques importants (aux effets centrifuges apparaissant lors d'une 
15 conduite a haute Vitesse aussi bien qu'aux efforts generes lors, par exemple, 
du frottement contre un trottoir), dont la presence puisse etre tres discrete et 
dont I'elimination lors d'un nouvel equilibrage laisse des traces a peine visibles^ 
L'invention propose a cet effet un disposltif d'equilibrage pour roue 
comportant un poids d'equilibrage enferme dans une enveloppe dont une 
20 surface est adaptee a etre solidarisee a un pneumatique et qui est realisee en 
un materiau ayant une couleur similaire a celle d'un pneumatique. 

Elle propose de meme une roue comportant une jante ayant un axe, 
un pneumatique et un disposltif d'equilibrage comportant un poids d'equilibrage 
enferme dans une enveloppe dont une surface est solidarisee a une surface du 
25 pneumatique et qui est realisee en un materiau ayant une couleur similaire a 
celle de ce pneumatique. 

On comprend aisement que, puisque le poids d'equilibrage est fixe 
« par son enveloppe au pneumatique d'une roue, la mise en oeuvre du dispositif 

d'equilibrage ne depend pas des caracteristiques de la jante. En outre, on peut 
30 utiliser un materiau pour le poids d'equilibrage d'une queiconque denslte 
choisie, par exemple du plomb comme dans la procedure d'equilibrage 
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precitee, sans avoir a se preoccuper de sa liaison a la roue ; le nombre de 
dispositifs d'equilibrage a mettre en place lors de Tequilibrage d'une roue est 
done aussi faible qu'avec des poids classiques en plomb. La liaison du 
dispositif d'equilibrage a la roue est assuree par Tenveloppe dont le materiau 
5 peut etre choisi pour ses qualites de liaison au materiau du pneumatique. sans 
avoir a se preoccuper de sa densite ; il est ainsi possible de choisir pour 
Tenveloppe un materiau facile a solidariser au pneumatique. ce qui garantit que 
la fixation resistera a des contraintes importantes. La condition de choisir pour 
Tenveloppe un materiau ayant sensiblement la meme couleur que le 

10 pneumatique ne pose a cet egard aucun probleme (il suffit de choisir pour 
Tenveioppe un materiau sensiblement identique a celui d'un pneumatique). II 
n'est pas necessaire que le couple forme par le materiau choisi pour constituer 
le poids d'equilibrage et le materiau choisi pour I'enveloppe soient capables 
d'une bonne solidarisation physique Tun a Tautre puisque le poids est enferme 

15 dans Tenveloppe et que la retenue du poids dans Tenveloppe peut 
eventuellement etre obtenue sans liaison par collage ou soudure entre ces 
deux materiaux. En effet puisque le poids est cache on peut lui donner des 
geometries particulieres permettant un bon ancrage physique (par geometrie) 
de Tenveloppe, avec par exemple des cavites. gorges, nervures, passages 

20 traversant, etc... dans iesquels penetre le materiau de I'enveloppe ou au 
contraire qui peuvent s'ancrer dans Tepaisseur de I'enveloppe. La preparation 
de la surface de Tenveloppe peut etre un encollage, de sorte que le dispositif 
d'equilibrage est aisement mis en place par mise a Pair de la surface encollee 
et application centre une zone appropriee du pneumatique (en pratique un 

25 flanc). Lors d'un equilibrage ulterieur, s'il faut changer Templacement des 
dispositifs d'equilibrage. il suffit de -^upprimer les dispositifs existants, en 
coupant I'enveloppe entre le poids d'equilibrage et la partie de Tenveloppe 
collee centre le pneumatique ; puisque I'enveloppe est en un materiau de 
couleur similaire a celle du pneumatique la partie residuelle de I'enveloppe 

30 reste tres peu apparente. 
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Selon des caracteristiques preferees de Tinvention, eventuellement 
combinees : 

- le poids est en plomb ou en alliage de plomb, ou en variante en 
un alliage de fer, ou en variante en un alliage de zinc et d*aluminium, voire en 

5 matiere plastique. 

- ladite surface comporte une portion convexe. ou en variante 
concave, ou en variante est au moins approximativement une portion de 
cylindre. 

- le poids a une section sensiblement rectangulaire. 
10 - Tenveloppe a une epaisseur sensiblement constante. 

- Tenveioppe est en une matiere souple (en variante elle est rigide). 
de preference a base de caoutchouc. 

- Tenveloppe comporte des portions occupant des passages 
traversant le poids. 

1 5 - Tenveloppe est collee sur la s urface du p oi ^ s. 

- la surface est delimitee par des bords definissant des aretes. 

- ladite surface est preencollee. 

- ladite surface est munie d'un ruban dont les faces sont revetues 

d*adhesif. 

20 - I'enveloppe est noire, ou en variante blanche, ou en variante 

verte. 

Selon des caracteristiques preferees de la roue selon invention, 
eventuellement combinees : 

- le dispositif d'equilibrage est dispose le long d'un flanc du 
25 pneumatique, a proximite de la jante. 

- le dispositif est dispose radialement entre la jante et une portion 
de largeur maximale du pneumatique. 

- le dispositif d'equilibrage longe radialement interieurement un 
epaulement du pneumatique. 

30 - le dispositif d*equilibrage longe radialement exterieurement un 

epaulement du pneumatique. 



wo 99/18363 



6 



PCT/FR98/02112 



- le dispositif d'equilibrage est engage dans une gorge 
circonferentielle menagee dans le pneumatique. 

- le dispositif d'equilibrage est engage dans une gorge 
circonferentielle menagee par le pneumatique et un rebord de la jante. 

5 Des objets, caracteristiques et avantages de I'invention ressortent de 

la description qui suit, donnee a titre d'exemple illustratif non limitatif en regard 
des dessins annexes surlesquels : 

- la figure 1 est une vue en elevation d'une roue conforme a 

rinvention, 

10 - la figure 2 en est une vue en coupe transversale de la partie haute 

de cette roue, 

- la figure 3 est une vue en coupe transversale de la partie haute 
d*un autre exemple de realisation d'une roue conforme a I'invention, 

- la figure 4 est une vue en elevation de cette partie haute, 

15 - la figure 5 est une vue en coupe transversale de la partie haute, 

d'encore un autre exemple de realisation de roue conforme a Tinvention, 

- la figure 6 est une vue en elevation de cette partie haute, 

- la figure 7 est une vue en coupe transversale de la partie haute 
d*un quatrieme exemple de realisation de roue conforme a i'invention, 

20 - la figure 8 est une vue en elevation de cette partie haute, 

- la figure 9 est une vue en coupe transversale de la partie haute 
d'un cinquieme exemple de realisation de roue conforme a I'invention, 

- la figure 10 est une vue en elevation de cette partie haute, 

- la figure 11 est une vue en coupe longitudinale d'un premier 
25 dispositif d'equilibrage selon I'invention, 

- la figure 12 en est une vue en coupe transversale, 

- la figure 13 est une vue en coupe longitudinale d'un second 
dispositif d'equilibrage selon invention, 

- la figure 14 en est une vue en coupe transversale. 

30 - la figure 15 est une vue en coupe longitudinale d'un troisieme 

dispositif d'equilibrage selon rinvention, 
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- la figure 16 en est une vue en coupe transversale. 

- la figure 17 est une vue en coupe longitudinale d'un quatrieme 
dispositif d'equilibrage selon Tinvention, 

- la figure 18 en est une vue en coupe transversale, 

5 - la figure 19 est une vue en coupe longitudinale d'un cinquienne 

dispositif d'equilibrage selon Tinvention, 

- la figure 20 en est une vue en coupe transversale. 

- la figure 21 est une vue schematique en perspective d'un 
dispositif d'equilibrage en train d'etre encolle, 

10 - la figure 22 en est une vue de bout, 

- la figure 23 est une vue schematique en perspective d'un second 
dispositif d^equilibrage dont une face a ete preencollee, 

- la figure 24 en est une vue de bout, 

- la figure 25 est une vue schematique en perspective d'un 
15 troisieme dispositif d'equilibrage muni d'un ruban d'adhesif. 

Les figures 1 et 2 representent une roue 1 comportant une jante 2 
adaptee a tourner autour d'un axe de rotation Z-Z et un pneumatique Sengage 
autour de cette jante. Ce pneumatique est de tout type adapte a equiper une 
roue de vehicule. Ce pneumatique est muni sur chacun de ses flancs 3A d'un 

20 dispositif d'equilibrage 4. II peut bien sur n'y avoir qu'un seul dispositif 
d'equilibrage, sur un seul flanc. 

Ce dispositif 4 est ici a distance du rebord 2A de la jante sur lequel 
sont classiquement fixes les poids d'equilibrage ; il est toutefois de preference 
dispose radialement entre cette jante et la partie SB du pneumatique qui a une 

25 largeur maximale. Cela a notamment pour avantage de garder le dispositif 
d'equilibrage a proximite de la jante et de garantir que les efforts centrifuge en 
service seront en partie repris par cette partie renflee 3B du pneumatique. 

Ce dispositif d'equilibrage 4 comporte essentiellement un poids 
d'equilibrage 5 et une enveloppe 6 dans laquelle le poids est enferme et dont le 

30 materiau constitutif a une couleur sensiblement identique a celle du materiau 
constitutif du pneumatique. 
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Ce poids d'equilibrage 5 peut etre un plomb classique, tel qu'il est 
fabrique actuellement mais sans son ressort de fixation. Quant a I'enveloppe 6, 
elle peut etre obtenue par nnoulage autour du poids d'equllibrage ; elle est de 
preference realisee en un materiau identique ou similaire a celui dont le 
5 pneumatique de la roue est lui-meme constitue, ce qui est favorable a une 
bonne solidarisation reciproque entre pneumatique et enveloppe ; puisque ce 
naateriau a sensiblement la meme couleur que le pneumatique, la presence du 
poids, enferme dans son enveloppe est a peine visible. Ce petit bloc 4 est fixe 
par au moins une de ses faces, traitee a cet effet, au flanc du pneumatique, par 

10 exemple par collage. Lorsqu'un equilibrage s'est revele necessaire, Toperateur 
s'est muni du bloc susdecrit (apres qu1l en ai identifie la caracteristique de 
poids, selon les procedures habituelles d*equilibrage). et Ta applique 
energiquement a I'endroit desire, directement sur ie flanc du pneumatique. 
presque au niveau de la jante. 

15 Le bloc 4 remplit ainsi son offi ce d'equilibrap e, en demeurant peu 

visible et en laissant le pneumatique et la jante intacts en cas de depose. 

En effet, si un nouvel equilibrage devient un jour necessaire, 
Toperateur, a Taide d'un instrument tranchant, decoupe la partie externe de 
Tenveloppe concernee, liberant ainsi cette partie en meme temps que le plomb 

20 qu'elle refermait, ne laissant sur le pneumatique que la partie interne du bloc 
(une simple face), qui demeure collee au pneumatique avec lequel elle se 
confond. etant de meme nature et de meme couleur. Le retrait du plomb 
n'implique plus, cette fois, de caractere inesthetique comme avec les poids 
d'equllibrage fixes sur la jante. 

25 La pose sur toute roue d'un vehicule quelconque des plombs 

necessaires a son equilibrage est done simple et fiable (le choix possible du 
materiau de Tenveloppe independamment de celui du poids d'equllibrage rend 
facile de pouvoir assurer une tres bonne liaison mecanique entre Tenveioppe et 
le pneumatique). 

30 Le materiau constitutif du poids 5 est de preference du plomb 

classique (plomb ou alliage de plomb) mais peut aussi etre une autre matiere 
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telle qu'acier, fonte, alliage de zinc et d'aluminium de type zamak, alliage 
ferreux ou non ferreux, voire meme plastique (exemple polypropylene,..). 

L'enveloppe a une epaisseur qui est de preference sensiblement 
constante (par exemple de Tordre d'un millimetre) de sorte que la forme du 
5 poids determine sensiblement celle du dispositif d'equilibrage. 

La geometrie des poids 5 peut etre celle des poids actuels. 

Pour une bonne adequation du bloc 4 sur le pneumatique. celui-ci 

peut : 

. etre globalement en arc de cercle pour suivre la forme arrondie du 
10 rebord de la jante (figure 1) ; et/ou 

. avoir une face 4A concave, destinee a longer le pneumatique, de 
maniere a suivre la forme arrondie du fianc de pneumatique (figure 2). 

Dans I'exemple des figures 3 et 4 le dispositif d'equilibrage repere 14 
longe interieurement un rebord 13A du pneumatique 13, dispose radialement a 
15 nnterieur du rebord 12A de la jante 12; dans ce cas le poids 15 a 
avantageusement une face convexe parallele a une surface convexe 14A du 
bloc longeant le pneumatique, tandis que la face opposee (figure 4) peut etre 
droite (en fait, la geometrie de cette face opposee importe peu). II y a ici deux 
dispositifs d'equilibrage, disposes sur les deux rebords internes du 
20 pneumatique. 

Dans Texemple des figures 5 et 6, ou chaque dispositif d'equilibrage 
24 est dispose radialement a Texterieur d'un epaulement 23A du pneumatique 
23, radialement a Texterieur du rebord 22A de la jante 22, le poids 25 a 
avantageusement une surface concave parallele a une surface concave 24A 
25 du bloc destinee a suivre la forme convexe de Tepaulement du pneumatique ; 
la geometrie de ia face opposee du poids (a la figure 6) peut etre quelconque, 
par exemple convexe ou plane, notamment. II y a ici aussi deux dispositifs 
d'equilibrage des deux cotes du plan de la roue. 

Dans les exemple precites, Timplantation du dispositif d*equilibrage 
30 est faite dans une zone disponible du pneumatique, sans que celui-ci ait ete 
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necessairement congu pour recevoir des dispositifs d'equilibrage selon 
rinvention. 

Dans les figures 7 a 10. le dispositif d'equilibrage 34 (aux figures 7 et 
8) ou 44 (aux figures 9 et 10) est engage dans un degagement 33A ou 43A du 
5 pneumatique 33 ou 43 prevu a cet effet, ici radialement a I'exterieur du rebord 
libra 32A ou 42A de la jante 32 ou 42. Aux figures 7 et 8 le dispositif 34 est une 
portion de bourrelet engagee en tout ou partie dans une gorge circonferentielle 
33A du pneumatique 33 et Tenveloppe entourant le poids d'equilibrage 35 est 
une piece arquee (figure 8) qui a au moins une face 34A fortement courbee 

10 (figure 7),au moins approximativement en portion de cylindre (ici sensibiement 
un demi-cylindre) destinee a suivre la surface interne de la gorge 33A. Aux 
figures 9 et 10 le dispositif 44 est une piece arquee regue dans un degagement 
43A du pneumatique 43 definissant une gorge avec le rebord 42A de la jante ; 
le dispositif d'equilibrage 44 n'occupe pas toute la section de cette gorge, 

15 restant a distance de ce rebord 42A. Uenveloppe 46 entourant le poids 45 a 
une forme arquee avec une face 44A convexe destinee a longer interieurement 
Tepaulement que presente le pneumatique a Toppose du rebord 42A (comme 
dans le cas des figures 3 et 4 la tranche radialement interne du poids peut etre 
quelconque, concave ou plane, notamment. Comme precedemment, un 

20 dispositif d'equilibrage peut etre prevu du cote interne et/ou externe de la roue, 
selon Tendroit ou le pneumatique a ete amenage a cet effet. 

Uenveloppe de chacun des dispositifs d'equilibrage precites peut 
etre realisee en des materiaux divers, en pratique du type matiere plastique ou 
polymere ou en un materiau caoutchouteux ; il s'agit par exemple d'un materiau 

25 du type EPDM, mais il -peut aussi s'agir de PVC. Cette enveloppe peut etre 
souple ou rigide, selon le materiau choisi. Cette enveloppe est realisee autour 
du poids, par exemple par surmoulage. La realisation de I'enveloppe tout 
autour du poids a pour resultat que le poids est rendu solidaire de Tenveloppe 
caoutchouc en sorte de former un bloc. 

30 La cohesion de ce bloc peut etre suffisamment assuree par la 

resistance mecanique de I'enveloppe qui confine le poids (figures 11 et 12), 
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mais elle est bien evidemment amelioree par Teventuelle adherence obtenue 
entre le poids et le materiau de Tenveloppe le long de leurs interfaces, lors de 
la fabrication elle-meme par exemple par surmoulage. 

On peut renforcer la cohesion de ce bloc sort : 
5 par retenue ou ancrage mecanique de Tenveloppe au travers du 

poids, avec 1 passage 60 (figures 13 et 14), 2 passages 60 (figures 15 et 16), 
voire plusieurs passages 60 (figures 17 et 18) au travers du poids ; ou 

. par interposition d'un produit de collage 70 entre poids et 
enveloppe (figures 19 et 20) pour obtenir une bonne adherence sur toute la 
10 surface de contact. 

La couleur du materiau constitutif de I'enveloppe est choisie 
identique a celle du pneumatique (noire, blanche, verte...) afin de rendre le 
bloc quasiment pas visible une fois celui-ci installe sur le pneumatique ; il faut 
noter que Thomme de metier sait, sans difficulte colorer les materiaux 
15 plastiques ou caoutchouteux qui peuvent etre utilises pour Tenveloppe. 

En pratique, comme avec les poids d'equilibrage connus, la forme et 
les dimensions transversales (dans un plan de la roue) peuvent etre donnees 
et les differences de poids sont obtenues par des differences d'epaisseur 
(parallelement a Taxe de rotation). En variante, on peut proceder inversement, 
20 en faisant varier la dimension circonferentielle, voire meme en faisant varier 
plusieurs dimensions. 

La procedure d'equilibrage commence par le choix d'un dispositif de 
poids capable de compenser le balourd constate sur la roue consideree (des 
appareils existent a cet effet pour les poids classiques et peuvent aisement etre 
25 amenages en fonction de la distance a I'axe a laquelle on prevoit de fixer les 
dispositifs d'equilibrage sur le pneumatique). 

La surface de Tenveloppe qui est destinee a etre solidarisee au 
pneumatique est avantageusement traitee en consequence. Ce traitement peut 
simplement avoir consists a lui donner la geometrie voulue : elle est en pratique 
30 de geom6trie simple de maniere a epouser la forme complementaire du 
pneumatique. Pour^ assurer une solidarisation optimale cette surface est 



wo 99/18363 PCT/FR98/021 12 

12 



avantageusement bordee par des bords nets definissant des aretes 80 ; cela 
evite la formation de fentes entre le bloc et le pneumatique susceptibles de 
constituer des amorces de fissures pouvant ensuite se propager dans la 
surface de soiidarisation du bloc au pneumatique. En variante, des tranches du 
5 bloc peuvent etre effilees ou en forme de ievres afin de suivre le prolongement 
de la surface du pneumatique (cela est par exemple obtenu en donnant au bloc 
une section trapezoYdaie dont la grande base est destinee a longer la surface 
du pneumatique). 

Une maniere d'obtenir une adhesion optimale. est de s'assurer que 
10 les surfaces du pneumatique et du bloc sont propres et seches : 

. un grattage prealable des surfaces permet de "reactiver" le 
caoutchouc ; 

puis elles sont nettoyees avec un solvant. par exemple de 
rheptane ; il peut aussi s'agir d'un melange d'alcool isopropylique et d'eau, 
15 etc... 

. la fixation du bloc sur le pneumatique peut etre realisee par de la 
colle (par exemple du type cyanoacrylate). par exemple celle vendue par 
LOCTITE sous la reference 406. 

Les figures 21 et 22 montrent un bloc ou dispositif d'equilibrage 4 

20 selon Tinvention en train d'etre encolle avec de la colle 85 juste avant collage 
centre la surface correspondante d'un pneumatique. En variante representee 
aux figures 23 et 24 le bloc 4' est preencolle lors de sa fabrication et, lorsqu'on 
souhaite le solidariser a un pneumatique, on degage un eventuel film de 
protection pour liberer la couche de colle fortement adhesive 90. Les figures 25 

25 et 26 decrivent une autre variante ou Tencollage de la surface de fixation du 
bloc 4" a consiste a mettre un ruban 95, par exemple revetu sur ses deux faces 
d'un adhesif thermoreactivable ; apres degagement d'un eventuel film de 
protection il suffit de reactiver I'adhesif. 

En variante, le couche d'adhesif 90 ou le ruban 95 peuvent etre mis 

30 en place au dernier moment. 
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Le bloc ainsi encolle (selon Tune quelconque des variantes 
presentees a propos des figures 21 a 26) est positionne ensuite sur le 
pneumatique a Tendroit desire, avec une mise en pression de quelques 
secondes. La procedure d*equilibrage est alors terminee. 
5 D'autres solutions de solidarisation peuvent etre envisagees, avec 

par exemple une vulcanisation locale. 

En regie generate, dans les exemples representes, le poids et done 
le bloc d'equilibrage ont une forme globalement parallelepipedique 
eventuellement arquee, sauf dans le cas des figures 7 et 8. La solidarisation au 
10 pneumatique peut se faire, selon les cas. sur une seule face (figures 2 a 4), sur 
deux faces (figures 5. 6, 9 et 10) ou une surface a forte courbure dans un plan 
contenant Taxe de rotation (figures 7 et 8), pouvant etre une surface 
semi-cylindrique (eventuellement arquee pour suivre la circonference du 
pneumatique). 

15 Lorsqu'un nouvel equilibrage est necessaire (en supposant que le 

pneumatique soit conserve) : 

soit on laisse le bloc precedent s'il ne gene pas la pose d'un 
nouveau bloc ; 

. soit on le decoupe delicatement au niveau de la face collee. 
20 Les dispositifs d'equilibrage selon invention conviennent 

parfaitement aux pneumatiques existants et peuvent sans difficulte s'adapter 
aux pneumatiques actuellement en cours de developpement et qui font Tobjet 
de nouveaux modes de fixation sur la jante (exemple : pneumatique a 
accrochage vertical). 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif d'equilibrage (4. 4\ 4". 14, 24. 34, 44) pour roue 
comportant un poids d'equilibrage (5, 15. 25. 35, 45) enferme dans une 

5 enveloppe (6, 16, 26. 36. 46) dont une surface est adaptee a etre solidarisee a 
un pneumatique et qui est realisee en un materiau ayant une couleur slmilaire a 
celle d'un pneumatique. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le poids 
est en plomb ou en alllage de plomb. 

10 3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le poids 

est en un alliage de fer. 

4. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le poids 
est en un alliage de zinc et d'aluminium. 

5. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que le poids 
15 est en matiere plastique. 

6. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise en ce que ladite surface (14A, 44A) comporte une portion convexe. 

7. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 5. 
caracterise en ce ladite surface (4A, 24A) comporte une portion concave. 

20 8. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, 

caracterise en ce que la surface (34A) est au moins approximativement une 

portion de cylindre, 

9. Dispositif selon I'une quelconque des revendications 1 a 8, 

caracterise en ce que le poids a une section sensibiement rectangulaire. 
25 10. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 9, 

caracterise en ce que Tenveloppe a une epaisseur sensibiement constante. 

11. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 10. 
caracterise en ce que Tenveloppe est en matiere souple. 

12. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 11. 
30 caracterise en ce que I'enveloppe comporte des portions occupant des 

passages (60) traversant le poids. 
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13. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 12, 
caracterise en ce que Tenveloppe est collee (70) sur la surface du poids. 

14. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 13, 
caracterise en ce que la surface est delimitee par des bords definissant des 

5 aretes (80), 

15. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 14, 
caracterise en ce que ladite surface est preencollee (90). 

16. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 14, 
caracterise en ce que ladite surface est munie d'un ruban (95) dont les faces 

10 sont revetues d^adhesif. 

17. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 16, 
caracterise en ce que I'enveloppe est noire, 

18. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 16, 
caracterise en ce que I'enveloppe est blanche. 

15 19. Dispositif selon Tune quelconque des revendications 1 a 16, 

caracterise en ce que I'enveloppe est verte. 

20. Roue comportant une jante (2. 12, 22. 32. 42) ayant un axe (Z- 
Z), un pneumatique (3. 12. 23, 33, 43) et un dispositif d'equilibrage (4, 14, 24, 
34, 44) selon Tune quelconque des revendications 1 a 18 comportant un poids 

20 d'equilibrage (5. 15. 25, 35, 45) enferme dans une enveloppe (6, 16. 26. 36, 46) 
dont une surface (4A. 14A, 24A. 34A, 44A) est solidarisee a une surface (3A, 
13A. 23A, 33A, 43A) du pneumatique et qui est realisee en un materiau ayant 
une couleur similaire a celle de ce pneumatique. 

21. Roue selon la revendication 20, caracterise en ce que le 
25 dispositif d*equilibrage (4) est dispose le long d'un flanc du pneumatique, a 

proximite de la jante. 

22. Roue selon la revendication 20 ou la revendication 21, 
caracterise en ce que le dispositif (4) est dispose radialement entre la jante et 
une portion de largeur maximale (3B) du pneumatique. 
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23. Roue selon Tune quelconque des revendications 20 a 22, 
caracterise en ce que le dispositif d*equilibrage (14) longe radialement 
interieurement un epaulement (13A) du pneumatique. 

24. Roue selon l*une quelconque des revendications 20 a 22, 
caracterise en ce que le dispositif d'equilibrage (24) longe radialement 
exterieurement un epaulement du pneumatique. 

25. Roue selon Tune quelconque des revendications 20 a 22. 
caracterise en ce que le dispositif d'equilibrage (34) est engage dans une gorge 
circonferentielle (33A) menagee dans le pneumatique. 

26. Roue selon Tune quelconque des revendications 20 a 22, 
caracterise en ce que le dispositif d'equilibrage (44) est engage dans une gorge 
circonferentielle menagee par le pneumatique et un rebord de la jante. 
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